Im schicken Outfit kommt der Midibus
Compa 6T auf Mercedes-Benz-\ario-
Basis 818 daher.

FAHRBERICHT UNVI COMPA GT MB VARIO 818

DER SYMPATHIETRAGER

Der Compa GT von Unvi aus Spanien konnte auf der Probefahrt mit hohem Reisekomort
und exzellenter Laufruhe punkten.

er spanische Omnibushersteller
Unvi (Unidad de Vehiculos Indus-
triales S.A. aus Ourense) ist hier-
zulande praktisch noch ein unbeschrie-
benes Blatt. Das kinnte sich dndern: Auf
der Probefahrt {iberzeugte Unvi mit dem
Midi-Bus Compa GT auf Mercedes-Benz-
Fahrgestell Vario 818 dank seines hohen
Reisebuskomforts und exzellenter Lauf-
ruhe sowie eines vorbildlichen Fahrer-
platzes. Die Vorziige des Midi-Busses
Compa GT haben auch Berthold Laufen-

berg, Omnibusvertrieb aus Neuss, begeis-
tert. Er will jetzt den Compa GT als Luxus-
Midibus in Deutschland verkaufen.
Schon auf den ersten Blick wirkt der
Compa GT {iberaus sympathisch: Beson-
ders markant sind die Frontpartie nach
Sprinter-Manier und die riesige, nach
oben an die Dachrundung gefiihrte Wind-
schutzscheibe sowie die elegant ge-
schwungene, optisch bis ans Heck
gefiihrte A-Sdule und die glatten Seiten-
flachen mit groBziigiger Panorama-Ver-

glasung. Der aus jeder Perspektive wohl-
proportionierte Compa GT 818 in den
AuBenabmessungen von 8,72 x 2,44 x
3,10 m (Ldnge x Breite x Hohe) ist auf ein
Gesamtgewicht von 7,49 t ausgelegt.

Der Passagierraum des Compa GT 818
bietet im Kombiverkehr Platz fiir maxi-
mal 33 Fahrgastplatze plus Fahrer bei
rund 4,5 m® Kofferraum. Dariiber hinaus
kann Unvi den Compa GT 818/816 ab
Werk in drei weiteren Bestuhlungsvari-



Eine freundliche wie gediegene Reisebus-Atmosphire fiir die Fahrgdste

anten liefern: mit jeweils 5,0 m® Koffer-
raum als 29+1-Sitzer fiir den bequemen
Reiseverkehr, als Luxus-Midibus mit
23+1-Sitzen und drei Tischen sowie als
VIP-Klubreisebus mit 12+1-Sitzen in 3er-
Sitzreihen und etwa 5,5 m* Kofferraumvo-
lumen.

Der bequeme Fahrgast-Einstieg vorne
mit elektropneumatisch betitigter Au-
Benschwingtiir bietet ausreichend dimen-
sionierte DurchgangsmafBe und ist {iber
giinstig platzierte Haltegriffe und Halte-
stangen gesichert. Fiir eine gediegene
Reisebusatmosphire sorgen eine dezente
Farb- und hochwertige Materialwahl des
Innenausschlags sowie weiterhin Dachge-
pickablagen und Service-Sets iiber den
Sitzen und Gardinen an den groBflichi-
gen Seitenfenstern.

Liiftung und Temperierung des Fahr-
gastraums sind nach dem Vorbild groBer
Reisebusse konzipiert. So gelangt die
Frischluft iiber Dachkanéle und individu-
ell regelbare Diisen zu den Fahrgastplit-
zen. Eine integrierte Aufdach-Klimaanla-
ge sorgt auch bei Sommerhitze fiir
angenehme Temperaturen im Fahrgast-

raum. Bei winterlicher Kilte sorgt eine
gerduschlose Konvektorenheizung an
den Seitenwinden fiir Wohlftihlwédrme im
Innenraum.

Auf der Probefahrt war der leere Compa
GT auf Basis des Mercedes-Benz-Fahrge-
stells Vario 818 4x2 recht flott unterwegs.
Der 4-Zylinder-Diesel OM 904 LA Bluetec
leistet aus knapp 4,3 1 Hubraum, mit Di-
rekteinspritzung, Abgasturbolader und
Ladeluftkiihlung 177 PS (130 kW) bei
2.200/min und verfiigt iber ein maxima-
les Drehmoment von 675 Nm bei 1.200
bis 1.600/min. Auch voll ausgelastet diirf-
te der Compa GT 818 fiir hohen Fahrlei-
stungen sorgen: Hochgerechnet auf das
Gesamtgewicht von 7,49 t ergeben sich
ein Leistungsverhéltnis von 23,6 PS/t
und ein starkes maximales Drehmoment-
niveau 90,1 Nm/t. Dank passender Abstu-
fung des 6-Gang-Schaltgetriebes ldsst
sich der Leistungsiiberschuss in eine gute
Fahrharmonie umsetzen.

Neben den Fahrleistungen beein-
druckt der Compa GT 818 vor allem durch
sein einfaches Handling sowie problemlo-

Gelungene Heckkonstruktion

ses Beschleunigen vom Stand weg auf das
gewiinschte Marschtempo. Besonders
gefielen bei Autobahn-Reisegeschwindig-
keit von knapp 100 km/h die exzellente
Laufruhe und das niedrige Gerduschni-
veau sowohl im Fahrgastraum als auch
am Fahrerplatz.

Erstklassig auch die Abstimmung
(komfortabel und doch fahrstabil) des
Fahrgestells mit serienméBig luftgefeder-
ter Antriebshinterachse. Dazu passt das
ausgezeichnete Lenkverhalten der leicht-
gingigen Servo-Lenkung mit ausreichen-
den Riickstellkriften und gut definierter
Mittelstellung.

Das hohe Sicherheitsniveau sowie die
erfreulich komplette Serienausstattung
sind weitere Pluspunkte fiir den Campo
GT 818. So ist neben ABS und Scheiben-
bremsen an allen Radern auch ein Telma-
Sekundirretarder an Bord. Die Basis des
Compa GT 818 ermoglicht bei Wartungs-
sowie bei eventuellen Garantiearbeiten
die problemlose Nutzung des dichten
Mercedes-Benz-Werkstattnetzes.
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